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DAMIAN ŁOKAJ   ZAMOŚĆ 17.02.2025 

(imię i nazwisko) (miejscowość, data) 

 

 

OŚWIADCZENIE PROJEKTANTA O SPORZĄDZENIU PROJEKTU TECHNICZNEGO 

Zgodnie z art. 41 ust. 4a pkt 2 i art. 20 ust. 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo Budowlane  

(Dz.U. 2024 poz. 725 z późn. zmianami) 

Jako projektant, oświadczam niniejszym, iż projekt techniczny dla zadania:  

„REMONT DROGI I CHODNIKA W CIĄGU DROGI POWIATOWEJ 3325 L (UL. ORLA)” 
(wymienić nazwę zamierzenia budowlanego) 

 

do realizacji na działce identyfikator: 

066401_1.0001.AR_54.200/1; 066401_1.0001.AR_53.29; 066401_1.0001.AR_53.30/1; 066401_1.0001.AR_54.200/2; 

066401_1.0001.AR_54.149/2; 066401_1.0001.AR_54.148/1 

sporządzony został zgodnie z obowiązującymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej, projektem 

zagospodarowania działki lub terenu oraz projektem architektoniczno-budowlanym oraz 

rozstrzygnięciami dotyczącymi zamierzenia budowlanego. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Zamość  dnia 17.02.2025 

(miejscowość, data) 

 

................................................................................................ 
(podpis projektanta) 
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MARLENA KOBOJEK   ZAMOŚĆ 17.02.2025 

(imię i nazwisko) (miejscowość, data) 

 

 

OŚWIADCZENIE PROJEKTANTA SPRAWDZAJĄCEGO O SPORZĄDZENIU PROJEKTU 

TECHNICZNEGO 

Zgodnie z art. 41 ust. 4a pkt 2 i art. 20 ust. 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 roku Prawo Budowlane  

(Dz.U. 2024 poz. 725 z późn. zmianami) 

Jako projektant sprawdzający, oświadczam niniejszym, iż projekt techniczny dla zadania:  

„REMONT DROGI I CHODNIKA W CIĄGU DROGI POWIATOWEJ 3325 L (UL. ORLA)” 

 
(wymienić nazwę zamierzenia budowlanego) 

 

do realizacji na działce identyfikator: 

066401_1.0001.AR_54.200/1; 066401_1.0001.AR_53.29; 066401_1.0001.AR_53.30/1; 066401_1.0001.AR_54.200/2; 

066401_1.0001.AR_54.149/2; 066401_1.0001.AR_54.148/1 

sporządzony został zgodnie z obowiązującymi przepisami, zasadami wiedzy technicznej, projektem 

zagospodarowania działki lub terenu oraz projektem architektoniczno-budowlanym oraz 

rozstrzygnięciami dotyczącymi zamierzenia budowlanego. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Zamość  dnia 17.02.2025 

(miejscowość, data) 

 

 

................................................................................................ 
(podpis projektanta sprawdzającego) 
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P R O J E K T    T E C H N I C Z N Y 

I. CZĘŚĆ OPISOWA  

1. Podstawa opracowania 

2. Przedmiot inwestycji  

3. Lokalizacja Inwestycji  

4. Rozwiązania konstrukcyjne obiektu budowlanego 

5. Geotechniczne warunki i sposób posadowienia obiektu budowlanego  

6. Rozwiązania konstrukcyjno-materiałowe 

7. Podstawowe parametry technologiczne oraz współzależności urządzeń i wyposażenia związanego z 

przeznaczeniem obiektu i jego rozwiązaniami budowlanymi w przypadku zamierzenia budowlanego 

dotyczącego obiektu budowlanego usługowego lub produkcyjnego; 

8. Rozwiązania budowlane i techniczno-instalacyjne 

9. Rozwiązania niezbędnych elementów wyposażenia budowlano-instalacyjnego, w szczególności instalacji i 

urządzeń budowlanych: ogrzewczych, chłodniczych, klimatyzacji  

10. Sposób powiązania instalacji i urządzeń budowlanych obiektu budowlanego 

11. Rozwiązania i sposób funkcjonowania zasadniczych urządzeń instalacji technicznych, w tym 

przemysłowych i ich zespołów tworzących całość techniczno-użytkową, decydującą o podstawowym 

przeznaczeniu obiektu budowlanego, w tym charakterystykę i odnośne parametry instalacji i urządzeń 

technologicznych, mających wpływ na architekturę, konstrukcję, instalacje i urządzenia techniczne 

związane z tym obiektem 

12. Dane dotyczące warunków ochrony przeciwpożarowej  

13. Charakterystyka energetyczna budynku  

 

 

II. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

 

1. Widok planu sytuacyjnego         skala 1:500  

 

2. Przekroje charakterystyczne         skala 1:50 
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P R O J E K T    T E C H N I C Z N Y 

I. CZĘŚĆ OPISOWA  

1. Podstawa opracowania  

• Umowa z Inwestorem    

• Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (Dz.U. 2024 poz. 725 z póź. zmianami)  

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022 r. w sprawie przepisów 

techniczno-budowlanych dotyczących dróg publicznych (Dz.U. 2022 poz. 1518 z póź. 

zmianami)   

• Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych (Dz.U. 2024 poz. 320 z póź. zm. ) 

• Ustawa z  dnia 20 czerwca 1997r . Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. 2023 poz. 1047 z póź. zm.) 

• Rozporządzenie Ministra Infrastruktury  dnia 24 marca 2017 r w sprawie szczegółowych 

warunków zarządzania ruchem na drogach oraz wykonywaniem nadzoru nad tym 

zarządzaniem (Dz.U. 2017 nr 0 poz. 784 z póź. zmianami ) 

• Rozporządzenie Ministrów Infrastruktury i Budownictwa oraz Spraw Wewnętrznych i 

Administracji z dnia 31 lipiec 2002 r. w sprawie znaków i sygnałów drogowych (Dz.U. 2019 poz. 

2310 z póź. zmianami ) 

• Ustawa z dnia 14 grudnia 2012r. – o odpadach – (Dz.U. 2023 poz. 1587 z póź. zmianami) 

• Wizje lokalne i pomiary własne uzupełniające w terenie 

2. Przedmiot inwestycji 

W zakres inwestycji wchodzi między innymi: 

• remont istniejącej jezdni  

• remont istniejących zjazdów  

• zabezpieczenie istniejących sieci uzbrojenia (w przypadku ich odsłonięcia) 

• remont istniejącego chodnika 

Poszczególne elementy inwestycji będą użytkowane w sposób nie odbiegający od przyjętych 

standardów, ponieważ z drogi publicznej oraz jej elementów, jak określa to porządek prawny, może 

korzystać każdy, zgodnie z jej przeznaczeniem, z ograniczeniami i wyjątkami określonymi w 

przepisach szczególnych. Ruch pojazdów mechanicznych będzie się odbywał po jezdni 

projektowanej drogi, ruch pieszych po projektowanych chodnikach.   

Projektowany remont drogi i chodnika spełnia w cyklu życia drogi co najmniej podstawowe warunki 

dotyczące nośności i stateczności konstrukcji, bezpieczeństwa pożarowego, bezpieczeństwa 

http://isap.sejm.gov.pl/DetailsServlet?id=WDU20170000784&min=1
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użytkowania, dostępności, ochrony zdrowia ludzi i środowiska, w tym ochrony przed hałasem, 

oszczędności energii oraz zrównoważonego wykorzystania zasobów naturalnych. 

3. Lokalizacja inwestycji  

Inwestycja realizowana będzie na niżej wymienionych działkach: 

066401_1.0001.AR_54.200/1; 066401_1.0001.AR_53.29; 066401_1.0001.AR_53.30/1; 
066401_1.0001.AR_54.200/2; 066401_1.0001.AR_54.149/2; 066401_1.0001.AR_54.148/1 
 

4. Rozwiązania konstrukcyjne obiektu budowlanego 

Założenia projektowe  

Przedmiotowy odcinek drogi dla pieszych i rowerów zaprojektowano w projektowanych liniach 

rozgraniczających tworzących pas drogowy, uwzględniając potrzebę ochrony drogi i jej 

użytkowników oraz terenów przyległych do pasa drogowego przed wzajemnym niekorzystnym 

oddziaływaniem.  

Rozwiązania projektowe  

Początek opracowania zaprojektowano w km 0+ 000,00 a koniec opracowania zaprojektowano w 

km 0+367,24. Zaprojektowano remont drogi o zmiennej szerokości, która wynika ze stanu 

istniejącego, czyli od 5,85m do 6,28m. Zaprojektowano jezdni o nawierzchni asfaltowej oraz 

spadkiem daszkowym 2%. Jezdnię obramowano za pomocą krawężnika betonowego o wymiarach 

15x30x100 cm o odsłonięciu 12 cm, który odpowiada stanowi istniejącemu. Wzdłuż drogi 

zaprojektowano remont chodnika, zjazdów i parkingu. 

Remont chodników 

Wzdłuż projektowanej ulicy Orlej zaprojektowano remont chodników poprzez wykonanie nowej 

nawierzchni o spadku poprzecznym 2% oraz o szerokości zmiennej dostosowanej do stanu 

istniejącego. Chodniki zaprojektowano o nawierzchni z kostki brukowej betonowej koloru szarego 

gr. 6 cm, którą obramowano za pomocą krawężnika betonowego od strony jezdni oraz obrzeża 

betonowego 6x20x100cm od strony zieleńców/posesji. 

Remont Zjazdów  

Remont zjazdów zaprojektowano o nawierzchni z kostki brukowej betonowej koloru szarego                

gr. 8 cm wraz ze skosami o stosunku 1.5:1.5. Zjazdy obramowano oraz zakończono za pomocą 

obrzeża betonowego 8x30x100cm. Szerokości zjazdów dostosowano do istniejących warunków 

terenowych. Zjazdy przy krawędzi projektowanej drogi obramowano za pomocą krawężnika 
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betonowego wtopionego (o odsłonięciu „2cm”). Należy zastosować dwa krawężniki betonowe jako 

przejście z wysokości odsłonięcia 12cm do 2cm. 

Doświetlenie przejść dla pieszych  

Na przejściach dla pieszych zaprojektowano dodatkowo odpowiednie dedykowane doświetlenie 

poprzez zamontowanie lamp hybrydowo solarno wiatrowych o następujących parametrach:  

Słup:  

• wysokość 6 m, 

• wysokość całkowita z panelami solarnymi i turbiną – 7,5 mb 

• długość wysięgnika 1,2 – 2,5 mb, 

• grubość ścianki 4,5 mm, 

• zabezpieczenie antykorozyjne – ocynk ogniowy, 

Fundament: 

• betonowy prefabrykowany 1500x430x430 mm, 

Źródło światła: 

• oprawa soczewkowa skupiająca, 

• barwa światła biała zimna 6000 K, 

• moc oprawy LED 54W, 5400 lumenów, 

• kąt rozproszenia wiązki światła 60 stopni, 

• wodoszczelność IP67, 

Turbina wiatrowa: 400 W 

Panel fotowoltaiczny: 2 szt. x 280/285 W (RÓWNOLEGLE) do 2 akumulatorów 

Akumulator żelowy: 

• 2 szt. o pojemności 200 Ah, montowany w ziemi w hermetycznej skrzyni, 

Sterowanie: 

• zautomatyzowany programowalny kontroler elektroniczny sterujący układem typu PWM, 

montowany we wnęce słupowej, 

Sposób włączania / wyłączania: 

• czujnik zmierzchowy napięciowy, 
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5. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia obiektu budowlanego 

 
   MARIUSZ ŻOŁĄDŹ, GIEDLAROWA 422B, 37-300 LEŻAJSK 
 

 

OPINIA GEOTECHNICZNA OKREŚLAJĄCA WARUNKI GRUNTOWO-WODNE 

REMONTU CHODNIKA W CIĄGU DROGI POWIATOWEJ NR 3325 (UL. ORLA) W MIEJSCOWOŚCI 

ZAMOŚĆ 

 

 

 

 

 

GMINA: ZAMOŚĆ 

POWIAT: ZAMOJSKI 

WOJEWÓDZTWO: LUBELSKIE 

OPRACOWAŁ 

mgr Mariusz Żołądź 

UPR. GEOL. NR VII – 1813 

UPR. GEOL. NR XI – 0202 

UPR. GEOL. NR XII – 0182 

 

 

 

 

GIEDLAROWA, STYCZEŃ 2025 r. 
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1.1. DANE OGÓLNE  

1.1.1. PODSTAWA OPRACOWANIA 

 

Niniejsze opracowanie zostało wykonane przez firmę GEO–WIZJA usługi geologiczne Mariusz 

Żołądź, Giedlarowa 422 B, 37-300 Leżajsk  na zlecenie firmy MAKO CONSULTING, ul. Peowiaków 

9/27, 22-400 Zamość. 

Ilość, lokalizacja oraz głębokość odwiertów została wyznaczona przez Zleceniodawcę. 

 

1.1.2. TECHNICZNE PODSTAWY OPRACOWANIA 

- Rozporządzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25 kwietnia 2012 

r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia obiektów budowlanych (Dz. U. Nr 

81, poz. 463); 

-  Mapa w dostarczona przez Zleceniodawcę 

-  Wizja lokalna, pomiary oraz polowe badania podłoża gruntowego wykonane do niniejszego 

opracowania 

-  Norma PN-B-02481:1998 Geotechnika - Terminologia podstawowa, symbole literowe i jednostki 

miar 

-  Norma PN-B-02479:1998 Geotechnika. Dokumentowanie geotechniczne. Zasady ogólne 

- Norma PN-B-04452:2002 Geotechnika. Badania Polowe 

- Norma PN-B-06050:1999 Geotechnika. Roboty ziemne, wymagania ogólne 

- Norma PN-B-04481:1988 Grunty budowlane. Badanie próbek gruntu 

- PN-B-03020:1981 Grunty budowlane. Posadowienie bezpośrednie budowli 

 

1.1.3. CEL I ZAKRES OPRACOWANIA 

Celem niniejszego opracowania jest określenie warunków gruntowo – wodnych występujących w 

podłożu badanego obszaru. W zakres opracowania wchodzą następujące czynności: 

- wizja lokalna, wykonanie badań podłoża gruntowego oraz obserwacja występowania poziomów 

wód gruntowych; 



    

P R O J E K T    T E C H N I C Z N Y 11 

 

- określenie wstępnych warunków gruntowo – wodnych 

 

1.2. LOKALIZACJA I OPIS TERENU 

Obszar badań znajduje gruntach miejscowości Zamość przy drodze powiatowej nr 3325L (ul. Orla). 

Szczegółowa lokalizacja otworów geotechnicznych została przedstawiona na mapach 

dokumentacyjnych na ZAŁ. NR 1. Rzędne terenu w miejscach wykonanych wierceń wahają się w 

granicach 217,5 – 224,1 m n.p.m. Są to wartości obarczone błędem w granicach ± 0,5 m. 

Według podziału na jednostki fizyczno-geograficzne Polski (J. Kondracki, Geografia fizyczna Polski , 

2002r.) obszar, na którym położony jest obszar badań znajduje się Kotlinie Zamojskiej. 

1.3. OPIS BADAŃ 

W okresie styczeń 2025 r. zostały wykonane geotechniczne badania podłoża gruntowego na 

omawianym obszarze. Wykonano 2 otwory geotechniczne do głębokości 3,0 m p.p.t. metodą 

udarową RKS. Wydobywane próbki gruntu zostały poddane badaniom makroskopowym prowadząc 

jednocześnie obserwację poziomu wód gruntowych. Po zakończeniu wierceń, otwory badawcze 

zlikwidowano przez zasypanie urobkiem z zachowaniem profilu geologicznego. Prace terenowe 

przeprowadzono pod stałym nadzorem geologicznym osoby uprawnionej do nadzorowania tego 

rodzaju prac i badań. 

Lokalizację otworów badawczych przedstawiono na ZAŁ. NR 1, szczegółowe profile otworów 

geotechnicznych na ZAŁ. NR 2. 

1.4. WARUNKI GRUNTOWE  

 

Za podstawę wydzieleń warstw geotechnicznych przyjęto własności fizyko-mechaniczne gruntów, 

gdzie uwzględnione zostały wyniki badań makroskopowych. W podłożu wydzielono 2 warstwy 

geotechniczne:  

W budowie geologicznej dokumentowanego terenu do głębokości wykonanych odwiertów biorą 

udział nasypy antropogeniczne oraz utwory czwartorzędowe. 

Warstwa geotechniczna I 

Do warstwy tej zaliczono twardoplastyczne grunty spoiste, litologicznie wykształcone w postaci 

pyłów. Pod względem stratygraficznym zaliczono je do czwartorzędu. 



    

P R O J E K T    T E C H N I C Z N Y 12 

 

Wartości parametrów geotechnicznych dla tej warstwy ustalono metodą B, przyjmując za parametr 

wiodący stopień plastyczności, ustalony na podstawie badań terenowych. Wartości parametrów 

geotechnicznych przedstawiono w ZAŁ. NR 3 oraz poniżej: 

 

- wilgotność naturalna                                          Wn = 22 %  

- gęstość objętościowa                                         ρ = 2,05 T/m3  

- stopień plastyczności                                         IL = 0,20 

- kąt tarcia wewnętrznego                                     ϕu =  15,0o 

- spójność                                                             cU = 17,00 kPa 

- moduł odkształcenia pierwotnego                      Eo = 20000 kPa 

- edometryczny moduł ściśliwości                        Mo = 29000 kPa 

 

Warstwa geotechniczna II 

Do warstwy tej zaliczono twardoplastyczne grunty spoiste, litologicznie wykształcone w postaci 

zwietrzelin gliniastych opoki z wypełnieniem pylasto - gliniastym. Pod względem stratygraficznym 

zaliczono je do czwartorzędu. 

Wartości parametrów geotechnicznych dla tej warstwy ustalono metodą B, przyjmując za parametr 

wiodący stopień plastyczności, ustalony na podstawie badań terenowych. Wartości parametrów 

geotechnicznych przedstawiono w ZAŁ. NR 3 oraz poniżej: 

- wilgotność naturalna                                          Wn = 16 %  

- gęstość objętościowa                                         ρ = 2,15 T/m3  

- stopień plastyczności                                         IL = 0,05 

- kąt tarcia wewnętrznego                                     ϕu =  17,0o 

- spójność                                                             cU = 25,00 kPa 

- moduł odkształcenia pierwotnego                      Eo = 30000 kPa 

- edometryczny moduł ściśliwości                        Mo = 42000 kPa 

 



    

P R O J E K T    T E C H N I C Z N Y 13 

 

1.5. WARUNKI WODNE 

W okresie prowadzonych badań tj. w styczeń 2025 roku do głębokości wykonanych odwiertów, nie 

nawiercono wód gruntowych. 

1.6.   WNIOSKI I ZALECENIA 

 

1. W wyniku przeprowadzonych badań, należy stwierdzić, że podłoże gruntowe jest 

zbudowane z nasypów antropogenicznych oraz z twardoplastycznych gruntów spoistych.  

2. W trakcie wierceń (styczeń 2025 r.) prowadzono obserwację hydrogeologiczną. W 

rozpoznanej strefie podłoża nie stwierdzono występowania wód gruntowych. 

3. Ze względu na występowanie w podłożu gruntów słabo przepuszczalnych, po dłuższych 

opadach lub roztopach mogą pojawić się tymczasowe sączenia śródglinowe. 

4. W wykonanych otworach geotechnicznych nie stwierdzono występowania gruntów 

nienośnych. 

5. Prace ziemne należy prowadzić w okresie suchym bezopadowym, ze względu na ryzyko 

występowania podwyższonego stanu wód gruntowych w długich okresach deszczowych 

i podczas gwałtownych roztopów. 

6. Maksymalna głębokość przemarzania podłoża dla terenu badań wynosi hz= 1,0 m pod 

poziomem terenu. 

7. Podane wartości IL są wartościami uśrednionymi dla danej warstwy geotechnicznej. 

8. Rozpoznanie ma charakter punktowy i może nie obejmować gruntów nienośnych 

nieobjętych wierceniami. 

9. Sposób i rodzaj posadowienia obiektów należy dostosować do przedstawionych 

warunków gruntowo – wodnych. 

10. Zgodnie z Rozporządzenia Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dn. 

25 kwietnia 2012 roku w sprawie ustalania geotechnicznych warunków posadowienia 

obiektów budowlanych (Dz. U. Nr 81, poz.463); projektowany obiekt należy do pierwszej 

kategorii geotechnicznej, a badany teren należy zaliczyć do prostych warunków 

gruntowych. Ostatecznie kategorię geotechniczną obiektu ustala Projektant. 
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Określenie kategorii geotechnicznej gruntu  

Określa się kategorie geotechniczną jako pierwszą.  

Sposób posadowienia obiektu budowlanego  

Zaprojektowano posadowienie obiektu budowalnego na warstwie z mieszanki kruszywa 

związanego cementem, aby podstawa konstrukcji nawierzchni była posadowiona na stabilnej 

płaszczyźnie.  

6. Rozwiązania konstrukcyjno-materiałowe 

 

Droga o znaczeniu obronnym: nie   

Kategoria ruchu: KR1 

Klasa drogi: D 

Pojazd miarodajny: Pojazd komunalny PK 

Długość drogi objętej remontem: 367,24 m 

Prędkość do projektowania: 40 km/h 

Szerokość drogi: istniejąca  

Szerokość chodnika: istniejąca  

Odwodnienie: istniejący sposób odprowadzenia wód opadowych poprzez istniejącą kanalizację 

deszczową oraz roboty budowlane nie naruszą uzasadnionych interesów osób trzecich 

wynikających z postanowień art. 234 ustawy z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne (Dz.U. 2023 

poz. 1478).  

Zastosowanie elementów uspokojenia ruchu: tak  
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Zastosowanie trudnych warunków: nie 

Zastosowanie rozwiązań alternatywnych: nie 

Warunki gruntowe: proste  

Grupa nośności podłoża gruntowego: G3 

Głębokość przemarzania hz: 1,0m  

Warunek mrozoodporności: 0,50 hz  

4.2. Projektowane konstrukcje 

Projektowana konstrukcja remontu drogi   

• Warstwa ścieralna z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 11 S wg WT-2 2016 – 4cm  

• Warstwa wiążąca z mieszanki mineralno-asfaltowej AC 16 W wg WT-2 2016 – 6cm  

• Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwiązanego C90/3 – 20cm 

• Warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa związanego cementem C5/6 – 15cm 

Konstrukcja spełnia warunek mrozoodporności oraz nośności dla kategorii ruchu KR1 oraz 

grupy nośności gruntu G3 

Projektowana konstrukcja remontu chodnika 

• Warstwa z kostki brukowej betonowej koloru szarego – 6cm  

• Podsypka cementowo piaskowa – 5 cm  

• Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa związanego cementem C3/4 – 15cm  

• Podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa związanego cementem C5/6 – 15cm  

Projektowana konstrukcja remontu parkingu 

• Warstwa z kostki brukowej betonowej koloru grafitowego– 8cm  

• Podsypka cementowo piaskowa – 5 cm  

• Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa związanego cementem C3/4 – 25cm  

• Podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa związanego cementem C5/6 – 25cm  

Projektowana konstrukcja remontu zjazdu 

• Warstwa z kostki brukowej betonowej koloru szarego– 8cm  

• Podsypka cementowo piaskowa – 5 cm  

• Podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa związanego cementem C3/4 – 15cm  
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• Podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa związanego cementem C5/6 – 20cm  

Rozwiązania wysokościowe  

Niweletę drogi zaprojektowano w taki sposób, aby zapewnić warunki widoczności, skuteczne 

odwodnienie oraz ograniczyć wartości pochyleń podłużnych. Załamania niwelety wynikają z 

bezwzględnej konieczności dostosowania niwelety drogi do stanu istniejącego. Położenie 

wysokościowe drogi dla pieszych należy wykonać na istniejącym poziomie infrastruktury istniejącej 

(chodnik, ścieżka rowerowa, zieleniec) uwzględniając istniejący poziom drogi.  

7. Podstawowe parametry technologiczne oraz współzależności urządzeń i wyposażenia 

związanego z przeznaczeniem obiektu i jego rozwiązaniami budowlanymi w przypadku 

zamierzenia budowlanego dotyczącego obiektu budowlanego usługowego lub produkcyjnego; 

Nie dotyczy.  

8. Rozwiązania budowlane i techniczno-instalacyjne 

W przedmiotowej realizacji w ocenie projektanta na etapie projektowania nie występują kolizje z 

urządzeniami infrastruktury podziemnej. Za sieci, które nie są zainwentaryzowane oraz te które są 

wykonane bez powiadomienia Inwestora oraz te urządzania, które są wykonane po terminie 

uzgodnienia zbiorczej planszy uzbrojenia terenu projektant nie ponosi odpowiedzialności. Z uwagi 

na istniejące uzbrojenie roboty ziemne winny być wykonywane za wiedzą i pod nadzorem 

właściwych branżowo służb. Gdyby w czasie prowadzenia robót ziemnych natrafiono na kable lub 

przewody (nie pokazane na planie sytuacyjno-wysokościowym) należy je odpowiednio zabezpieczyć 

i powiadomić odpowiedniego gestora. Projektant nie jest w stanie stwierdzić na jakiej głębokości są 

ułożone urządzenia podziemne, które po odsłonięciu w trakcie realizacji inwestycji mogę wymagać 

zabezpieczenia lub ewentualnej przebudowy. W razie konieczności należy również wykonać 

regulację pionową wszystkich urządzeń obcych znajdujących na terenie planowanej inwestycji oraz 

wymienić wszystkie włazy studni telekomunikacyjnych.  

9. Rozwiązania niezbędnych elementów wyposażenia budowlano-instalacyjnego, w 

szczególności instalacji i urządzeń budowlanych: ogrzewczych, chłodniczych, klimatyzacji  

Nie dotyczy. 

10. Sposób powiązania instalacji i urządzeń budowlanych obiektu budowlanego 

Nie dotyczy. 

11. Rozwiązania i sposób funkcjonowania zasadniczych urządzeń instalacji technicznych, w tym 

przemysłowych i ich zespołów tworzących całość techniczno-użytkową, decydującą o 

podstawowym przeznaczeniu obiektu budowlanego, w tym charakterystykę i parametry 

instalacji i urządzeń technologicznych, mających wpływ na architekturę, konstrukcję, instalacje i 

urządzenia techniczne związane z tym obiektem 
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Nie dotyczy. 

12. Dane dotyczące warunków ochrony przeciwpożarowej  

Planowana inwestycja, obejmująca remont istniejącej drogi i chodnika, która po zakończeniu prac 

będzie spełniać wymagania dotyczące dróg pożarowych określone w Rozporządzeniu Ministra 

Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 24 lipca 2009 r. w sprawie przeciwpożarowego 

zaopatrzenia w wodę oraz dróg pożarowych (Dz. U. z 2009 r. Nr 124, poz. 1030)  w zakresie: 

- szerokości drogi; 

- nachylenia podłużnego; 

- nośności nawierzchni drogi. 

13. Charakterystyka energetyczna budynku  

Nie dotyczy.  
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II. CZĘŚĆ RYSUNKOWA 

 

1. Widok planu sytuacyjnego        skala 1:500  

 

2. Przekroje charakterystyczne         skala 1:50 

 


